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La transmission à variation conti-
nue (ou CVT) est apparue sur 
les tracteurs il y a une vingtaine 

d’années chez Fendt (Vario) et ZF. 
Cette transmission hydromécanique 
est présentée comme une alternative 
aux boîtes mécaniques (à passage ma-
nuel des vitesses, semi-powershift ou 
full-powershift), aux transmissions à 
variateur à courroie, peu adaptées aux 
demandes de couple des tracteurs agri-
coles, et aux versions hydrostatiques. 
Confortables et offrant une continuité 
dans l’accélération à régime moteur 
constant, ces dernières n’offrent pas un 
bon rendement, ce qui pénalise perfor-
mances et consommation. Les trans-
missions mécaniques se caractérisent 
par un changement de régime moteur 
lors des passages de vitesses.

Le train épicycloïdal,  
pièce maîtresse de la CVT
Les transmissions à variation continue 
combinent un module mécanique et un 
module hydrostatique, offrant un bon 

compromis entre les deux univers. 
Pour bénéficier d’un bon rendement et 
de la continuité dans l’avancement, ces 
transmissions s’appuient sur la pièce 

maîtresse qu’est le train épicycloïdal. 
Ce dernier est composé de trois par-
ties : le planétaire, le porte-satellites 
et la couronne. L’un de ces trois élé-
ments est entraîné directement par le 
moteur, un second par une pompe et 
un moteur hydraulique à cylindrée va-
riable et le troisième élément est lié à 
l’arbre sommateur qui actionne le pont 
moteur : le sens et la vitesse de rotation 
de ce troisième élément ne sont que 
la résultante du sens et du régime de 
rotation des deux autres. Pour résumer, 
il s’agit d’une transmission mécanique 
freiné ou boosté par un ensemble hy-
drostatique. Ainsi, les tracteurs dotés 
de CVT proposent tous un arrêt actif : 
en effet, la vitesse nulle est obtenue par 
un module hydrostatique qui « annule » 
la rotation de la partie mécanique en 
sortie de moteur.

Une construction  
plus ou moins complexe
Partant de ce principe de base, on 
observe selon les marques et les mo-
dèles des différences de conception, par 
exemple en multipliant le nombre de 
trains épicycloïdaux et/ou en utilisant un 
double embrayage. La gestion combinée 
de la transmission à variation continue et 
du moteur ouvre un champ des possibles 
difficilement atteignable avec une boîte 
mécanique. En jouant sur le ratio de 
transmission, la régulation permet de 
maintenir une vitesse (jusqu’à 4 vitesses 
programmables selon les marques et 
modèles) tout en optimisant le régime 
moteur et donc la consommation. La 
grande majorité de ces transmissions 
autorisent une conduite à la pédale, au 
joystick ou manuelle : dans ce dernier 
cas, le régime moteur est piloté à la 
pédale et le ratio de transmission au 
joystick. Pour les travaux à la prise de 
force, il est possible de paramétrer un 
pourcentage de chute de régime au-delà 
duquel on autorise un changement de 
ratio de transmission pour conserver le 
régime moteur souhaité. Ajoutons que 
les CVT permettent de régler la sensi-
bilité et la réactivité de la transmission, 
pour des accélérations plus ou moins 
rapide ou précise. n
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EQUIPEMENTS / Présentes depuis plus de deux décennies sur les tracteurs, 
les transmissions à variation continue se sont largement démocratisées. 
Mais comment sont-elles conçues et qui les construit ?

Dans les coulisses  
des transmissions à variation 
continue des tracteurs

Fendt figure parmi les pionniers de la CVT. © Fendt

JCB fait appel aux transmissions Agco pour les Fastrac 4000 et 8000.
Crédit : JCB

L’objectif des 
constructeurs 
est de 
combiner la 
souplesse de 
l’hydrostatique, 
tout en 
cherchant 
à maintenir 
la part 
mécanique de 
la transmission 
pour un 
maximum 
d’efficience. 
Crédit : Kubota

La transmission Dyna-VT propose deux gammes et un train épicycloïdal. 
Crédit : Massey Ferguson

La CVT équipant les Lintrac est issue de ZF.  Crédit : Lindner

Machinisme

Constructeur  
de transmission

Modèle  
de transmission

Marque  
de tracteur

Modèles  
de tracteur

Agco/Fendt Vario ML 70 Fendt 200 VFP Vario Gen3
Agco/Fendt Vario ML 75 Fendt 200 S Vario Gen3 et  

300 Vario Gen 4
Agco/Fendt Vario ML 90 Fendt 500 Vario Gen3
Agco/Fendt Vario ML 140 Fendt 714 - 716 Vario Gen6
Agco/Fendt Vario ML 140 Massey Ferguson MF 6S, MF 7S.155 & 7S.165
Agco/Fendt Vario ML 180 Fendt 718 - 724 Vario Gen6
Agco/Fendt Vario ML 180 JCB Fastrac 4220
Agco/Fendt Vario ML 180 Massey Ferguson MF 7S.180 / 7S.190 & 7S.210
Agco/Fendt Vario ML 220 Fendt 800 Vario S4
Agco/Fendt Vario ML 260 Valtra S4
Agco/Fendt Vario ML 260 Massey Ferguson MF 8700 et MF 8S
Agco/Fendt Vario ML 260 JCB Fastrac 8330
Agco/Fendt VarioDrive TA 300 Fendt 900 Vario Gen7
Agco/Fendt VarioDrive TA 300 T Fendt 900 Vario MT Gen2
Agco/Fendt VarioDrive TA 400 Fendt 1000 Vario Gen3
Agco/Fendt VarioDrive TA 400 T Fendt 1100 MT Vario Gen1
Agco/Valtra Direct Valtra Gammes N5/T5
Argo Argo McCormick X6.420, X6.430 et X6.440
Argo Argo Landini 6-125C, 6-135C et 6-145C
Claas  
IndustrieTechnik

EQ 200 Claas Arion 510, 530, 550, 610, 630 et 650

Claas  
IndustrieTechnik

EQ 220 Claas Arion 660

CNH Industrial CVX Drive 4x1 Case IH Vestrum, Maxxum et  Puma 150 
à 175

CNH Industrial CVX Drive 4x1 New Holland T6 et T7 SWB
CNH Industrial CVX Drive 4x2 Case IH Puma 175 à 240 et Optum
CNH Industrial CVX Drive 4x2 New Holland T7 LWB et T7 HD
CNH Industrial CVX Drive 4x3 Case IH Magnum
CNH Industrial CVX Drive 4x3 New Holland T8
John Deere AutoPowr John Deere 7R
John Deere AutoPowr John Deere 8R, 8RT et 8RX
SDF T3500 Deutz Fahr 5D VSF TTV et 5D TTV
SDF T3500 Same Frutteto CVT et Dorado CVT
SDF T3500 Lamborghini Spire VSF VRT et Spire VRT
SDF T5431/T5451 Deutz Fahr 6C TTV
SDF T5431/T5451 Lamborghini Spark R VRT
SDF T7340 Deutz Fahr 6190
SDF T7340 Lamborghini Spark 190 VRT
SDF T7540 Deutz Fahr 6210 et 6230
SDF T7540 Lamborghini Spark 210 et 230 VRT
SDF T7560 Deutz Fahr 6230 HD et 7250
SDF T7560 Lamborghini Spark 230 HD VRT et Mach VRT
SDF T7780 Deutz Fahr 7250 HD et 8280
ZF Eccom John Deere 6M et 6R
ZF Eccom 1.5/1.5HD Deutz Fahr 6.4 et 6.6 TTV
ZF Eccom 1.5/1.5HD Lamborghini Spark .4 et .6 VRT
ZF Eccom 4.5 et 5.0 Claas Xerion
ZF Eccom 6.0 Case IH Quadtrac et Steiger
ZF TMG 25 Claas Axion 800, 810 et 830
ZF TMG 28 Claas Axion 850 et 870
ZF TMG 45 Claas Axion 920, 930, 930 Terra Trac, 

940, 950 et 960
ZF TMG 45 HD Claas Axion 960 Terra Trac
ZF TMT 9 Lindner Lintrac 80 et 100
ZF TMT 11.2 Lindner Lintrac 130
ZF TMT 16 Kubota M7
ZF TMT 16 McCormick  X7.418 et X7.618
ZF TMT 16 Landini 7-175 et 7-180
ZF TMT 20 McCormick X7.621, X7.623, X7.624
ZF TMT 20 Landini 7-210, 7-230 et 7-240
ZF TMT 32 McCormick X8
ZF TMT 32 Deutz Fahr 9 TTV

Les marques de tracteurs, leurs transmissions CVT  
et leurs fournisseurs 
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